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1. INVESTITIONSKOSTEN

Die angefUhrten Investitionskosten beinhalten die angefthrten Kosten laut Bericht und
Antrag Nr. 44/2020, zuzUglich einer Kostenabschdtzung fur die beiden UnterfUhrungen

Schaan Im Bretscha und schaan Zollstrasse sowie die Investstion fur die erforderlichen

Zugsgarnituren und den erforderlichen GrundstUcksankauf.

Die meisten angeflUhrten werte betreffen Vorarbeiten aus dem Jahr 2011 und mussen als

veraltet angenommen werden.

INVESTITIONSKOSTEN

mit Grunderwerb

i davon davon
in Mio CHF OBB FL L .| Landerwerb
anderwerb O FL
km 7,8 - 8,375 in O 0,00 0,00
km 8.375-9,8 Grenze-Schaanwald 22,40 0,90
km 9,8 - 10,9 Schaanwald-Nendeln 4,00 1,00
km 10,9 - 12.278 | Nendeln/Forst 0,00 0,95
Schaanwald
Hast. 7,60 0,30
Nendeln Hast. 9,50 1,40
Hilti-Forst Hast. 1,95 0,25
BHF Schaan 2,00 0,01
Bahnbetrieb gehort zu Betriebskosten; wurde
Haltestellen 3.8.3.1. | agbgezogen 1,25
Uberfithrung
Schaanwald 2,00
Unterfiihrung
Nendeln
Rheinstrasse 15,60 1,7
Unterflihrung
Schaan-Im Bretscha 15,00
Unterflihrung
Schaan-Zollstrasse 15,00
Gesetzeskonformitat 0,30
Zugsgarnituren 30,00
125,35 4,81 1,70

Die rot hinterlegten Felder beruhen auf groben Schatzwerten und sind zu ersetzen. Dies ist
aber gerade bei den neuralgischen UnterfGhrzungen in Schaan derzeit noch nicht
maoglich, weil dazu keinerlei Plane vorliegen.
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2. BETRIEBSKOSTEN

Angaben zu den laufenden Betriebskosten fehlen génzlich. Es wurde daher der Versuch
unternommen, diese grob abzuschétzen. Dabei ist anzumerken, dass diese Schétzung
auch weit daneben liegen kann.

BETRIEBSKOSTEN abgeschatzt

. Anzahl Anzahl Ziige/
in Mio CHF FL {Mio. Zuge/ Sonn- und Werktage/a io.nn; unc}

CHF) Werktagag | Feiertage elertage/a Kosten/Zug
Bahnbetrieb
Haltestellen 3.8.3.1. 1,25
Bahnbetrieb
Zugsgarnituren
(Wartung, IH) 2,00
Miete Infarstruktur/
Zug 2,27 48 24 265 100 150
Energiekosten 1,51 48 24 265 100 100
Personalkosten 6,05 48 24 265 100 400
Betriebskosten/a
geschatzt 13,08

3. ANGEFUHRTER NUTZEN

Basierend auf dem MobilitGtskonzept 2015 wurden die Fahrgastzahlen in den BuA 44/2020
Ubernommen. Es werden folgende Passagierentwicklungen angenommen:

Ist-Zu- Zielzustand 2015 Zielzustand 2025

stand 2015
Fahrgaste/ . Steigerung . Steigerung
Werktag abs. von bis zu 2015 von bis zu 2015
Ziel lle in FL
lel/Quelle in 520(2.300  |3.100 519,23% 3.400| 4.500| 759,62%
Grenzquerschnitt
FL-A 560 |1.900 2.500 392,86% 2.700 3.400| 544,64%
Grenzquerschnitt
FL-CH 160 | 1.000 1.300 718,75% 1.500 1.900| 1062,50%
Transit 01300 400

Die einmal angenommene Steigerung fUr das Jahr 2015 hat so nicht stattgefunden.
Wodurch diese Steigerungszahlen gerechtfertigt sind geht aus keinem Bericht hervor. Die
fur 2025 angenommenen Passierzahlen wirden bedeuten, dass ca. 25% aller Arbeithehmer
die S-Bahn benUfzen wirden. Bei den Zahlen geht nicht hervor, von wo bis wohin die S-
Bahn benutzt werden wirde.
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4. ERFORDERLICHE GRUNDSTUCKSEINLOSUNGEN

Laut Bericht werden zahlreiche Grundstuckseinldsungen erforderlich sein:

Grundstlckseinlosungen/

Flachenbedarf

Anz. Grundstticke Kaufpreis/ Klafter | Kaufpreis
Landwirt-
schaftszone 83 23.417 CHF 70| CHF 455.754
Gemeinde-
gebiet 18 4.548 CHF 70 CHF 88.516
Wohnzone 27 3.476 CHF 350| CHF 338.259
anderes 47 8.777 CHF 2.000 | CHF 4.880.650

CHF 5.763.179

Die angefUhrten GrundstUckpreise beruhen auf Schatzungen aus dem Jahr 2011.

5. SONSTIGE PUNKTE
5.1. Zeitplan

Es wird ein Realisierungszeitraum von 3 Jahren angegeben, mit einer Planungsvorlaufzeit
von weiteren 2 Jahren. Der gesamte Readlisierungszeitraum betrédgt demnach 5 Jahre.

5.2. Grundstiuckseinlosung

Nach vorliegen eines rechtskraftigen Finanzbeschlusses werden die Gesprdche mit den
grundeigentimer gefUhrt (Seite 133 BuA 44/2020). Sollte eine einvernehmliche L&sung
scheitern muUsste — so im Bericht — in letzter Konsequenz das explorationsverfahren zur
Anwendung kommen.

5.3. Kostenwahrheit

Die angefUhrten Kostenschdtzungen beruhen auf alte Werte, wie sie z. B. in frGheren
Studien 2011 ermittelt wurden. Sie sind damit veraltet und mit sehr grossen Unsicherheiten
behaftet.

Die Kostenermittlung entspricht nicht dem Leitfaden zur Ermittlung der Kosten von
Ausbauvorhaben ,,Infrastrukturkosten Bahn' des Eidgendssischen Departement fr Umwelt,

Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK, abzurufen unter
https://www.google.com/search?client=firefox-b-
d&g=Leitfaden+zur+Ermittlung+der+Kosten+von+Ausbauvorhaben+%E2%80%?EInfrastrukturkosten+bahn%E2%
80%9C+des+Eidgen%C3%Béssischen+Department

In diesem Leitfaden werden Risikozuschldge fur nicht erfasste Positionen, for
quantifizierbare Risiken und fUr nicht quantifizierbare Risiken vorgeschlagen. Weiter wird
von einem Erwartungswert und von einem unteren und einen oberen Kostenwert
ausgegangen (Sensitivitdtsanalyse).
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Die Kosten fur die Vertradge sind im Kostenrahmen nicht angefUhrt und kommen dazu.

5.4. Kostencontrolling

Es wird von einem Kostencontroling ausgegangen. Ein tatsdchliches Kostencontrolling
bendtigt zwingend eine detaillierte Kosten-Leistungskalkulation. In der vorliegenden Form
ist ein Kostencontrolling nicht durchfUhrbar.

5.5. Gefahrenguttansporte

Im derzeitigen Mobilitatskonzept wird die Mdglichkeit eines Unfalls mit einem Gefahrengut
nicht bertcksichtigt. Ein Sicherheitskonzept dafir ware dringend erforderlich und muUsste in
Gemeinschaft mit der OBB erstellt werden.

6. ANGEFUHRTE NUTZENWERTE

In kap. 3.4.2. Seite 55 wird der gesamtwirtschaftliche Nutzen fUr Liechtenstein dargestellt; in
3.4.3. erfolgt die monetdre Bewertung des gesamtwirtschaftlichen Nutzens. Eine
Zusammenstellung zeigt folgende Werte:

Steigerung | Steuer,
Jahr Einwohner Arbeitsplatze | BIP Soz.Abg.

2025 41.000 44.000 |20 Mio CHF CHF 600.000

Demnach wird eine Steigerung der Einwohner und der Arbeitsplatze bis 2025
angenommen. Demzufolge wdare eine Steigerung des BIP um 20 Mio. CHF zu erwarten,
sowie ein erhdhtes Steuer- und Sozialabgabenaufkommen um CHF 600.000. Wie diese
Werte zustande kommen und worauf diese Werte basieren wird nicht erlGutert.

Die Abbildung 13 auf Seite 64 ist ohne zusatzliche ErkiGrung nicht nachvollziehbar. Es wird
dozu von einem ,zurechenbaren verkehrlichen Nufzen die jGhrlichen Kosten mit CHF
550.000 deutlich Ubersteigen' ausgegangen. Wenn der angeflUhrte Nutzen eine Hohe von
CHF 600.000 hat und der Uberschuss daraus CHF 550.000 ist, dann ergeben sich
Kostenanséatze von CHF 50.000 pro Jahr. Dieser Nutzen wird alleine durch die im Bericht
angefUhrten Betriebskosten fUr ,,Bahnbetrieb Haltestellen” Pkt. 3.8.1.2.5 Seite 117 in der
H&he von 1,25 Mio. CHF mehr als aufgebraucht. Die Kosten-Nutzen-rechnung ist demnach
grob mangelhaft.

7. FAIZIT

Die Zahlen im vorliegenden Bericht beruhen Uberwiegend von frUheren Ausarbeitungen,
u.a. aus dem Jahr 2011 und sind damit veraltet und mussten fUr eine fundierte
Entscheidung dringlich angepasst werden. Weiter wird dem Leitfaden zur Ermittlung der
Kosten von Ausbauvorhaben gem. Eidgen. Departement nicht gefolgt, und demnach wird
auch keine Sensitivitat angefUhrt. Durch den Hinweis eines Kostencontrolling, das aber in
der so vorliegenden Form gar nicht stattfinden kann, wird eine Scheinsicherheit
vorgetduscht.

Wesentliche dringend erforderliche Bauerfordernisse wie der Bau von 2 UnterfUhrungen in

Schaan werden kostenmd@Big nicht  erfasst  und finden daher in  der

Gesamtkostenaufstellung keinen Niederschlag. Daher mussen diese Kosten — auch wenn

der Bau zu einem spdateren Zeitpunkt erfolgen sollte — zwingend fUr eine Gesamtbewertung
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einfliessen. Die Auswirkungen auf den Individualverkehr, wenn die Anzahl der ZUge mehr
als verdoppelt bis verdreifacht werden, und damit die Bahnschranken entsprechend &fter
und/oder verldngert geschlossen sind, bleiben weitestgehend unerwdhnt.

In den Investitionskosten sind auch keine Kosten fiUr die Anschaffung zusétzlicher
Triebwagenzige enthalten. Sollte diese Investition die OBB betreffen, so wirde das in den
Betriebskosten einen Niederschlag finden. Wie die Beftriebskosten insgesamt sich
zusammensetzen bleibt ebenfalls unerwdhnt, weshalb dazu Annahmen getroffen wurden.

Die Darstellung der S-Bahn als Leitprojekt ist in dieser Form isoliert von den anderen
Konzepten dargestellt. Um Fahrgdste fur die S-Bahn zu generieren mussen zwingend
Buslinien von den Bahnstationen zu den Zielorten und umgekehrt eingerichtet werden. Die
Kosten dafur sind unerwdhnt.

Es wird eine Dringlichkeit suggeriert und gemahnt, diese ,,Chance* durfe nicht verpasst
werden. Tatsdchlich muss aber der Ausbau der S-Bahn weitgehend unabhdngig vom
Umbau der Bahntrasse Feldkirch-Buchs gesehen werden, weil es auch eine klare
Kostenzurordnung gibt (keine Kostenaufteilung, wie die Angaben jeweils in % suggerieren)
und fast alle Teilprojekte weitgehend unabhdngig voneinander zu sehen sind. Jene
Strassenbauten, die von der OBB durchgefUhrt werden missen (Bricken, Bahnibergange,
etc.) kdnnen mit sehr geringem Aufwand und auch unabhdngig vom S-Bahn-Konzept
realisiert werden.

Ein Mobilitdtskonzept in Form eines ganzheitlichen Konzeptes mit belastbaren Zahlen
sowohl kosten- als auch nutzenseitig fUr Liechtenstein wdre dringend erforderlich. Ein fast
identes MobilitGtskonzept besteht fir 2015; es wurde damals abgelehnt. Es ist zu
beflrchten, dass auch das s-Bahn-Konzept abgelehnt werden wird, und dass dann die
ganzen BemuUhungen vergeblich, aber leider mit hohen Kosten nicht umsonst waren. Der
Landtag hat damit mit der Annahme der Regierungsvorlage dem Liechtensteiner Volk
einen Bdrendienst erwiesen. Anstatt eine enkeltaugliche Lésung zu schaffen wurden
Kosten verursacht, und es besteht die Gefahr weiterer Kosten, denen kein entsprechender
Nutzen gegenubersteht. Damit wird der ndchsten und Uberndchsten Generation ein
Vermdchtnis hinterlassen, an dem die prosperierende Entwicklung entgegen der
angefUhrten Annahme empfindlich leiden wird.

Aufgrund der vorliegenden Unterlagen und Ergebnisse kann es nur eine Entscheidung
geben:

¢ S-Bahn: so nicht. Danke NEIN.
¢  Mobilitatskonzept: zurGck an den Start.

Mauren, am 24. Juni 2020

AV

Dr. Norbert Obermayr
Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter

Sachverstandiger fUr Logistik
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